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Merci & Thibault pour la rédaction de ce numéro.
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Aerci

récisé dans le RDA de 2008 (ci-dessous) que
vons considérer une solution alternative _ lors
yréparation d’'un vol. Nous pouvons l'appeler
Uramment le « dégagement ».

ant, nous avons pris la mauvaise habitude de
nmer nos vols au club sans nécessairement
en compte un dégagement dans le calcul de
tité minimale de carburant.

ege instructeur a donc modifieé le bilan
nt du club pour y intégrer systématiquement le
déroutement.

> simplifier les choses nous avons décidé
r un forfait de 15 litres minimum  a emporter
s des 20 minutes. Cette quantité permet
ager un déroutement vers un terrain a moins
Im lorsque vous voler avec un avion de 180Cv
1S.

le respecter cette nouvelle consigne
dans le sens de la sécurité .

qui va

Régles de l'air 2.3.2 (RDA 2008)

Action préliminaire au vol

Avant d'entreprendre un vol, le pilote comman-
dant de bord d'un aéronef prend connaissance
de tous les renseignements disponibles utiles au
vol projeté. Pour les vols hors des abords d'un
aérodrome et pour tous les vols IFR, l'action pré-
liminaire au vol comprend I'étude attentive des
bulletins et prévisions météorologiques disponi-
bles les plus récents, en tenant compte des be-
soins en carburant et d'une solution alternati-
Ve, au cas ou le vol ne pourrait pas se dérou-
ler comme prévu .

Conditions d'utilisation des aéronefs

5.6.3

Le commandant de bord doit s'assurer

avant tout vol que les quantités

de

carburant, de lubrifiant et autres produits

consommables lui permettent d'effect

uer

le vol prévu avec une marge accepta-

ble de sécurité .

En aucun cas ces quantités ne doiv
étre inférieures a celles nécessa
pour :

- atteindre la destination prévue com

ent
res

pte

tenu des plus récentes prévisions mé-
téorologiques, du régime et de l'altitude

prévus, ou a défaut, les quantités néc
saires sans vent majorées de dix p
cent ;

es-
our

- de plus, en LLF.R., si un ou plusieurs

aérodromes de dégagement sont pré
au plan de vol, rejoindre le plus éloi
de ces aérodromes ;

Vus
gné

- et poursuivre le vol au régime de croi-

siere économique :
- en vol V.F.R. de jour pendant vingt

mi-

nutes, excepté les U.L.M. et les aéros-

tats ;

- en vol I.LF.R. et V.F.R. de nuit, pendant

quarante-cinqg minutes, quel que soi
type d'aéronef.
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Version 4

>> < BILAN CARBURANT EN VFR >>

AERO

de Senlis, Clmnillly, Creil

AVION :

VITESSE DE CROISIERE :
CONSO HORAIRE :

AERO-C

de Senlis, Chantllly; Creil

FORFAIT
ROULAGE
{mini 21)

CONSOMMATION EN NAVIGATION

INTEGRATION

CONSO
SANS VENT

+ EFF

(2 défaut + 10%)

TERRAIN

ET VENT REEL (31)

QUANTITE
CONSOMMEE PAR
ETAPE

ETAPE 1
DE
A

ETAPE 2
DE
A

ETAPE 3
DE
A

"15L est un forfait applicable pour un dégagement vers un <
aérodrome jusqu'a 30 Nm sur un avion de 180Cv ou moins.

TOTAL DELESTAGE

RESERVES
20min de croisiére (de jour)

m_g;wnmmr
ARGE ACCEPTABLE DE

SECURITE / DEGAGEMENT
(mini 151)

MINI REGLEMENTAIRE
AU PARKING

QUANTITE
SUPPLEMENTAIRE

TOTAL A BORD

Préparation : La reglementation impose une autonomie minimale de 30min au

décollage.

Elle utilise également les notions de :
-"Marge acceptable de Sécurité" Condition d'utilisation des aéronefs 5.6.3

-"Solution alternative" (Dégagement) roaz.s.2

(Gestion en vol :

La reglementation interdit la poursuite d'un vol a proximité d'un site
d’atterrissage approprie s'il ne reste que 15min d’autonomie.

Bon sens : Si le vent prévu est 30kt, il est logique de prendre en compte le vent réel,
les 10% ne suffiront pas a couvrir la surconsommation...



Nous avions depuis quelques temps un doute sur la procédure d’essai
du régulateur hélice. Aprés échange avec d’autres utilisateurs de
I’Aquila, mécaniciens moteur Rotax, examen du manuel de vol original
(Anglais) et du manuel du moteur, il apparait que nous ne respectons
pas exactement les consignes du constructeur.

Comme il n'est jamais trop tard pour changer nos habitudes, nous
vous demandons maintenant de respecter cette consigne lors des es-
sais de régulation hélice :

-NE PAS FAIRE CHUTER LE REGIME DE PLUS DE
100tr/min

Lorsque vous ramenez la manette hélice vers mini RPM (grand pas),
ne I'amenez pas vers la position plein arriere mais arrétez vous a une
chute de 100tr. (1700tr - 100tr = 1600tr).

Cette plage de variation est largement suffisante pour vérifier le bon
fonctionnement et également brasser I'huile du régulateur.

Le régulateur est une piéce fragile qui demande une grande vigilance
lors des changement de régime hélice, EN VOL COMME AU SOL.
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Vous savez tous que le moteur Rotax n’est pas concu de la méme maniere que
nos traditionnels Lycoming. Aussi il faut changer certaines de nos habitudes qui,
bien gu’elles soient adaptées aux autres avions, ne sont pas justifiees pour ce
moteur.

Vous trouverez ci-dessous un rappel des consignes du constructeur. Merci de
continuer a les respecter et ainsi prendre soin du moteur de notre Aquila.

-Laisser chauffer le moteur a 800tr/min pendant 2 mi  nu-

tes apres démarrage puis afficher 1000tr/min

Sur un DR400, si vous faites chauffer le moteur a 1200tr/min, le moteur et I'hélice
tournent a 1200tr/min.

Sur Aquila, si vous faites chauffer le moteur a 1200tr/min, I'hélice tourne a 1200tr/
min mais le moteur tourne en réalité aux alentours de 2800tr/min. Ceci est d( au
réducteur de I'hélice...

-Ne pas dépasser 1000tr/min tant que la température

d’huile n’est pas supérieure a 50C.

Avec I'Aquila, il est possible de rouler avec 1000tr/min.

N’oubliez pas non plus que la facturation de I'Aquila vous permet de faire
chauffer le moteur sans payer le temps écoulé.
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L’horizon de 'Aquila est une piece fragile. Aussi, il semblerait que le recalage ma-
nuel participe a l'usure « prématurée » de cette piece.

-Nous vous demandons donc ne plus recaler manuelle-
ment I'horizon immédiatement aprés Avionique...ON.

L’horizon se recalera tout seul en quelques minutes et vous pourrez
éeventuellement le recaler manuellement avant de décoller.
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